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_ERLEBNIS

+Proudly
made in Modena”
erinnert ein
Schild auf den
Energicas an die
Herkunft. Die
Designsprache
und feine Details
verraten es
ebenfalls, Nicht
nur fiir Elektro-
motorrader
konnen sich die
beiden sehen
lassen

wei erfahrene und reichlich
ZDynamik gewohnte Motorrad-
Enthusiastenrufen sich aufdem
Pass ein erstauntes ,Boah ey!" zu.
Nach48-fachem Kehren-Geschmet-
tere hallt es in deren Képfen nicht
mechanisch-akrapovisch nach, und
kein Kiihlwasser siedet aus der Ver-
kleidung, um sich zu den Bratwurst-
Schwaden des Stilfser Jochs zu ge-
sellen. Aus einer Allerweltsfahrt ist
dank zweier energischer Elektro-
Kraftrader ein hochspannendes
Dynamik-Erlebnis mit machtigem
Motorrad-Kulturschock geworden.
Schon der Start im Tal lieB das
jahrelang antrainierte Anfahrspiel
obsolet werden — Kupplungs- und

Schalthebel gibt's an den Energica-
Elektromotorradern genauso wenig
wie ein Getriebe mit sechs potenziell
falsch eingelegten Gangstufen.
Trotzdem reicht die kleinste Zuckung
am ,Gas"griff, um die Alu-Carbon-
Batterie-Kunstwerke nach vorne zu
wuchten.

Die supersportliche Ego spreizt
mitkuriosen Kanten die Fahrerbeine,
gelrdste Rasten zwingen die Fiile
weit nach hinten. Tiefer Lenker und
hoher Sitz erinnernan die ehrwiirdige
Triumph Daytona T595, das Liftungs-
gitter im Heck zitiert die Benelli
Tornado-also gewohnte Umgebung
fur den ,Motorprosa“-Blogger und
intimen Stilfser Joch-Kenner Jirgen

Wie es sich fiir
Supersportler
gehort, ist Arbeit
auf der Ego
angesagt. Und
wehe, die

200 Nm werden
losgelassen

109 PS (80 kW) bei 6000/min
180 Nm 13,4 kWh Akkukapazitat,
770 kg, 19500 Euro
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145 PS (107 kW) be 6000/min
200-Nm, 13,4 kWh'Akkukapazitat,
270 Kg, 23400 Euro




Alles ganz
normal: Wird die
Funktion der
linken Extremita-
ten aus dem
Kopf verbannt,
fahrt es sich
fliissig wie eh
und je
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Theiner. Durch die ausgesparte Gabel-
briicke fallt der Blick auf feuerrote,
prachtig geschweifte Stahlrohre. Die
Gabel trigt den magischen Ohlins-
Sticker und beschreibt die Fahrbahn
in hoher Auflésung, ein leichter Zug
an der radialen Bremspumpe presst
den ,Tank" nachdriicklich in den
Fahrerunterleib.

Erich Vill, Motorrad-Hotelier am
FuB des Stelvio, sitzt entspannter.
Quer uber seine nackte Eva Esse
Esse 9 spannt sich ein machtiger,
hoher Lenker, die Mensch-Maschine-
Schnittstelle ist komfortabel und
ohne Sportambitionen geformt. Die
erste Serpentine verursacht trotz-
dem Panik: Die Kupplungshinde
greifen ins Leere, die Schaltfiie tre-
ten ins Nichts, und die reflexartigen
Zwischengasstofe erkldren den Be-
griff ,Drehmoment® recht anschau-
lich. Aber keine fiinf Kehren spéater
nutzt das Gehirn die frei gewordenen
Kapazitaten schon fur Wichtigeres,
etwa fir die Suche nach der am we-
nigsten buckligen Linie, denn Ohlins
dampft sportlich und federt hart.

Was im Antriebsgehduse hinter
der Kohlefaser-Hillle vor sich geht,
kaum dass der Stromgriff nur ange-
sehen wird, ist schwer nachvollzieh-

bar: Ohne die geringste Lastwechsel-
reaktion nehmen die Maschinen
schlagartig Fahrt auf, vibrationslos
und spielerisch. Das im Schiebe-
betrieb noch nach Lagerschaden
klingende Antriebsrasseln geht in
ein irres, alles durchdringendes
Pfeifen uber. Ansatzlos reifit es die
Strafe nach hinten. Dass die Ketten-
rad-Schrauben dabei nicht absche-
ren, ist ein Wunder der komplexen
Elektronik. Ihre existenzsichernde
Arbeit ldsst sich nicht spuren, aber
am permanenten Storfeuer rund um
das TFT-Display erkennen — das reizt,
in jeder Kurve noch frither am Trafo
zu drehen. Ein elektrisierendes Spiel!

Fir sprachlos machenden Vor-
trieb sorgen Elektro-Motoren der
ganz dicken Sorte: Sie quélen ihre
Anbauteile mit einem Drehmoment
von immer 180, respektive 200 Nm,
und DAS istim Motorrad-Bereich ein
unfassbar hoher Wert. Theoretisch
verpuffen alle in einem kilometer-
langen schwarzen Strich und kom-
pensieren fehlendes Abgas mit der
weiflen Rauchwolke schmelzenden
Gummis. Praktisch bleiben beide
Pirellis dem Asphalt innig verbun-
den - weder die Bremsanlage am
Vorderrad noch die wie besessen am
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Wahrend
die Reiter sich
mit Koffein

erquicken, laden

die Akkus an
der Schnell-
ladesaule inner-

halb von zwanzig

Minuten auf
5 Prozent. Mehr

als genug, um den
Pass nochmals zu
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erklimmen

Hinterrad zerrende Antriebskette
liberwinden den Reifengrip. Das mag
teilweise auch am Gewicht liegen:
270 Kilogramm lasten, dank der rie-
sigen Batterie, die im Energica-Zen-
trum hoch aufragt, auf den Achsen.
Wer nun meint, so ein starkes und
schweres Tier lieBe sich im hoch-
alpinen Geschlangel nicht bindigen,
der irrt. Die kolossale Leistung ist
duBerst feinnervig dosierbar und er-
laubt selbst im scharfen Sportmodus
Schneckentempo auf den staubigen
und rutschigen Steinplatten des Stilf-
ser Jochs. Die schwierige Kehren-
Koordinationsarbeit, die sich hier in
zahllosen Blinkerglas-Bruchstiicken
manifestiert, wird auf einer Energica
zum Spiel fiir groBe Kinder. Die un-
verkleidete Eva erobert den Berg
miihelos, denn auch das elektrische
Fahren ist aufrecht sitzend einfacher
als tiefliegend. Dank breitem Lenker
zirkelt Erich duBerst entspannt und
frech in die Hohe, erleidet aber aus-

gangs der Kurven mindestens 48
Oberarm-Zerrungen.

Kenner freuen sich tiber die edle
Ausstattung: Ohlins-Federelemente
und der massive Rahmen sorgen fiir
ein unerschiitterliches Fahrverhalten.
Rennsporttaugliche MonoBloc-Zan-
gen fangen den Speed iiber riesige
330-Millimeter-Bremsscheiben lassig
wieder ein, aus dem Vollen gefriste
Bauteile und eine unfassbare Menge
an Carbon und lasergeschnittenem
Aluminium schmeicheln dem Auge.

Beim Rangieren oder Wenden
wird eine lustige Software-Funktion
auperst niitzlich: Ein ldngerer Druck
auf den Startknopf aktiviert den
Riickwirts- beziehungsweise Vorwérts-
Schleichgang. Anfangliches Beldcheln
dieser Spielerei @ndert sich beim ers-
ten Riickwdrts-Bergauf-Schieben um-
gehend in Begeisterung.

Ihre Bewegungsenergie kénnen
Eva und Ego zum Teil riickgewinnen

— das hebt das Fahrerlebnis auf ein

Echte Big Bike-
Gefiihle vermittelt
die Eva. Handling
wie damals,

alles andere ist
neuartig,
funktioniert aber
prachtig

neues Level. Je nach Einstellung rollen
die Maschinen bei geschlossenem
Stromgriff ungebremst weiter, ver-
zogern leicht bis spurbar oder werfen
massive Anker. Das kann so weit
gehen, dass bei der Abfahrt vom
Stilfser Joch kein einziges Mal ge-
bremst werden muss — es wird also
einfach, die Griile der von den laut-
losen Energicas begeisterten Radfah-
rern zu erwidern.

Die Uberraschung folgt, noch
bevor auf Erichs Hotelterrasse die
Luft aus dem Bierglas entweichen
kann: Die spaBig beschleunigte Fahrt
auf den Stelvio und zuriick hat nur
knapp 40 Prozent der Batterieladung
verbraucht — eine aktuelle ,Plus“-
Energica bietet sogar die doppelte
Reichweite bei drastisch reduzier-
temn Gewicht. So wird auch die Ent-
scheidung, demnéchst lautlos an
den Murmeltieren und anderen Hin-
dernissen vorbeizufliegen, immer
leichter. Boah ey! d







